En cas de travaux sur la voiture :

- débrancher tous les fils du module qui vont a la bobine pour la prise des

compressions
- ne pas débrancher la batterie lorsque le moteur tourne

- les auxiliaires de démarrage supérieurs a 16V ou les chargeurs rapides sont
interdits. Débrancher la batterie et la charger normalement ou utiliser un

chargeur permanent autorégulateur (nous consulter).
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4 - REGLAGE DE L’ALLUMEUR

Avant toute opération de réglage, s’assurer que le contact n’est pas mis.

Pour les allumeurs avec rotor et avance mécanique d’origine :

a) Mettre le 1er cylindre au point d’allumage, ce n’est pas forcément le P.M.H. (Point
Mort Haut).

b) Vérifier que le linguet du rotor (languette métallique) soit situé a I'attaque du plot de

la bougie du cylindre 1

Plot Cyl. 1 Cyl 1
Languette -

sens horaire sens anti-horaire

c) Brancher la Led :
- fil vert sur fil vert sortant du module
- fil rouge (la petite pince crocodile) sur + bobine

d) Visser une bougie dans la culasse et connecter la directement a la bobine (2
bougies si bobine double sorties, si allumeur & deux bobines 1 bougie par bobine)

e) Mettre le contact et observer comment s’allume la Led. Celle-ci doit s’allumer pleine
intensité, pour cela faire tourner le disque sur le rotor dans le sens de rotation de
allumeur en ayant pris soin de maintenir le rotor en position fixe pour ne pas
développer 'avance mécanique.

Pour les allumeurs sans rotor :

1) Mettre le 1er cylindre au point d’allumage, ce n’est pas forcément le P.M.H. (Point
Mort Haut)

2) Brancher la Led :
- fil vert sur fil vert sortant du module
- fil rouge (petite pince crocodile) sur + bobine
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